URBANE FUNKCIJE
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URBANA FUNKCIJA SAOBRACAJ

podrazumeva veliki broj razliCitih vrsta kretanja u prostoru,
savladivanje njegovih fizickih dimenzija i funkcionalnog povezivanja
svih osnovnih funkcija




Problemi — da li Vam je poznato?

Koga da okrivimo za saobracajna zagusenja?

Svako jutro na posao ... I'li da izbegnemo
kolima...? saobracajno zagusenje
autobusom?



Problemi — da |1 Vam je poznato?

Putovanje do skole...

Utorak, 7:40 ujutru ispred ... utorak 8:00 ujutru ispred
osnovne Skole iIste Skole



Problemi — da li Vam je poznato?

Prijatna atmosfera...

Pijenje kafe izmedu izduvnih ...ili bolje u prijatnoj
gasova atmosferi
i buke? u pesackoj zoni?



Problemi — da li Vam je poznato?

Opasnosti...

Prostori decijih aktivnosti




Problemi — da |1 Vam je poznato?

Potraga za parkingom...

VoZnja okolo kompanije po 30 - ili je bolje da se par_kiramo
minuta direktno
u potrazi za parkingom Ispred sopstvenog ulaza?

svakog jutra?



Problemi — da |1 Vam je poznato?

Stres...

.. ili ste opusteni i Citate
svoje novine

dok VVas voze?

Pod stresom ste sa svim
tipovima

oko Vas koji ne znaju da
voze~?



AKO GSP FUNKCIONISE, ONDA OVO POREDPENJE IMA SMISLA!
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75 ljudi moZe da se vozi sa 60 automobila ...ili u jednom jedinom autobusu



AKO JE GRAD PRILAGODIO SVOJE SAOBRACAINICE
BICIKLISTIMA, ONDA OVO POREDENJE IMA SMISLA!




Trendovi razvoja urbanih sistema

» Urbanizacija —vecina svetske populacije Zivi u gradovima

 Urbani transport podrzava mobilnost ljudi | roba u
gradovima

 Tradicionalno:

 fokus na ljudima

gradovi /7 mesta ljudskih interakcija / komunikacijski
obrasci / kretanje / komercijalne transakcije 7/ kulturnih
aktivnosti

 fokus na robama

gradovi /7 mesta produkcije / potrosnje / distribucije /
kretanja roba



Urbana forma 1 prostorna struktura

Urbana forma

- Prostorni otisak sistema urbanog saobracaja i
pratece fizicke infrastrukture
- Zajedno Cine jedan nivo prostornih odnosa grada

Urbana (prostorna) struktura

* Niz odnosa koji proizilaze iz urbane forme i njenih
bazicnih interakcija izmedu

e ljudi,

e roba i

e iInformacija



Saobracaj i urbana forma

Infrastruktura

Saobracaj

Prostorni
otisak

Urbana Forma

izvor: J. P. Rodrigue, 2006



Urbani saobracaj

Urbani saobracaj (transport) organizovan je u tri
osnovne kategorije:

« Komplementarni su jedan drugom i1 dopunjavaju
se, ali ponekad mogu da se takmice medusobno:

- za koriscenje slobodnog zemljista i/ili
- transportne infrastrukture



Kolektivni transport (Javni prevoz)

Cilj kolektivnog transporta
 obezbedivanje javno dostupne mobilnosti kroz
posebne delove grada

Efikasnost je zasnovana na prevozu (transportu):
» velikog broja ljudi i
- dostizanju ekonomija velicine (economies of scale)

Ukljucuje vrste kao sto su:
« Tramvaji / autobusi / vozovi / metroi / feriboti



Individualni transport

« Ukljucuje bilo koji oblik gde je mobilnost rezultat
personalnog izbora

automobil / pesacenje / bicikl / motocikl

» Vecina ljudi pesacikako bi zadovoljila osnhovne
potrebe za mobilnoscu,

- taj broj varira u zavisnosti od grada.

- Pesacenje Cini

- 88%0 svih kretanja unutar Tokija,
- dok je u LA to svega 3%o.



Glavne komponente prostornog uticaja
urbanog transporta

Pesacke povrsine
 Namenjene pesacenju
» cesto deli prostor sa kolovozom
- pesacki trotoari 10% do 20% od ulice
- centralne cetvrti / veci udeo / pesacke zone

Kolovoz | prostori za parkiranje

* namenjene vozilima

U pokretu (302 namenjeno kolovozu / kretanje
vozila)

* U mirovanju (202 namenjeno parkinzima /
parkiranju vozila)

Biciklisticke povrsine

* neorganizovan prostor

» dele prostor sa kolovozom

 pokusaji za formiranjem posebnih prostora / traka
| parkiralista



Glavne komponenteprostornog uticaja
urbanog transporta

Javni prevoz

« Autobusi 1| tramvaji dele prostor sa automobilom
 uzrokuje neefikasnost

 pokusSaji za formiranjem posebnih traka
rezervisanih za autobuse

« podzemni metro / zeleznicki sistemi / zasebnu
pratecu infrastrukturu (prostor)

Saobracajni terminali

e luke / aerodromi / zeleznicke stanice /
distributivni centri

- procesi globalizacije/ povecana cirkulacija ljudi i
roba / vise prostora za te aktivnosti

* lokacija / periferno u gradovima



Umrezavanje

Umrezavanje razlicitih vrsta transporta

« Multimodalnicentri i cvorista

- Od avio / vodenog / zeleznickog / metro
/ autobuskog / kolskog / biciklistickog /
pesackog

« Gradskog javnog prevoza/ medugradskog
/ regionalnog /7 kontinentalnog / svetskog



Umrezavanije

izvor: London Town (2005)
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Problemi

Saobracaj

« Aero i1 zagadenje okoline (buka)

- Saobracajni udesi

- Saobracajna zagusenjai guzve
 Nedovoljna i nerazvijena ulicna mreza
 Slabo stanje | odrzavanje ulica

« Neorganizovan menadzment svih vrsta
saobracaja



Potreba za kretanjem

Trgovina

Prijatelji

Porodica Zaposlenje
Zabava -
. Funkcije
Drugi pratedi Domacinstva drustvenog
sadrzZaji Poslovni sve standarda
Komuqailni Zdravstvene
servisi
ustanove
Voda / struja
Socijalna
mesta

okupljanja

izvor: Fransen, 2005



Ponuda I potraznja

Zacarani krug zagusenja

Prosecn'a
¥ duzinae . ..
kretanja'se

poyEcaya




Uticajl transporta
~~ POZITIVNI UTICAJI ™

DIREKTNI
UTICAJI

INDIREKTNI
UTICAJI

A

o
-

UNAPREDENJE DOSTUPNOSTI U GRADU |
REGIONU

USTEDA U VREMENU

SMANJENJE TROSKOVA PUTOVANJA
SMANJENJE OPERATIVNIH TROSKOVA
NEGATIVNI UTICAJI

UTICAJI NA SEKTORE
TRANSPORTA |
ZASTITE OKOLINE

BUKA

ZAGADENJE VAZDUHA

SAOBRACAJNE NEZGODE

VIZUELNO ZAGADENJE ~
POZITIVNI UTICAJI N\

POVECANJE VREDNOSTI ZEMLJISTA (novom
mrezom i oko sabracajnih cvorova)

PROMOCIJA RAZVOJA SA VECIM GUSTINAMA
PRIVLACENJE KOMPANIJA ZA LOCIRANJEM

POVECANJE KOMERCIJALNIH | STAMBENIH
AKTIVNOSTI

NEGATIVNI UTICAJI
SMANJENJE INVESTIRANJA U DRUGE

SEKTORE (usled nedostataka resursa u S

javnom sektoru)

UTICAJI NA DRUGE
SEKTORE

izvor: Mendoza, 2005



Ponasanje urbanih aktera

Jednostavan relacijski sistem: kratkorocni pristup

obrazac
dnevnih
kretanja

prostorna
struktura

grada

podela na
vrste
transporta

Meduzavisan relacijski sistem: dugoorocni pristup

obrazac
dnevnih
kretanja

+

prostorna
struktura

grada

v

podela na
vrste
transporta




METODOLOSKE OSNOVE PROCESA PROJEKTOVANJA:
Formiranje saobracajne osnove urbanog podrucja kao i njeno
prostorno i funkcionalno uskladenje sa gradskim organizmom
sustinski je sadrzaj urbanistickih planova viseg reda
(Generalni urbanisticki plan, Plan generalne regulacije).
Istovremeno, saobracajna osnova postojeceg stanja je takode
neophodan dokument kako sa stanovista planiranja tako i sa
stanoviSta operativnih mera upraviljanja gradskim
saobracajem.

U ZAVISNOSTI OD DOMINANTNOSTI FUNKCIJA
gradska putna mreza se deli na:

primarnu (gradsku) putnu mrezu sa prvenstvenom
funkcijom saobracajnog povezivanja

sekundarnu (lokalnu) putnu mrezu kod koje je osnovni
zadatak opsluzivanje urbanih sadrzaja



PODELE U ZAVISNOSTI OD -

ZASTUPLJENOSTI SAOBRACAJA
d kolske,

d kolsko -pesacke,

d pesacke ulice

NACINA FUNKCIONISANJA
* dvosmerna,

% jednosmerna,

* slepa

ZNACAJA, MESTO ULICE U ULICNOJ MREZI
PRIMARNA MREZA (ulice viseg reda)
»gradske magistrale

>glavne saobracajnice

>saobracajnice

SEKUNDARNA MREZA (ulice nizeg reda)
»sabirne

»poslovne

»stambene



Saobracaj i tipovi ulicne mreze -
Radijalna

Stari Evropski gradovi

“Organski” razvoj gradske matrice
Nemotorizovan saobracaj

PRSTENOVI -
povezuju T
izvodno-
uvodne
pravce

IZVODNO-UVODNI PRAVCI
u pocetku

Ortogonalna

Novi planirani gradovi
Brz razvoj

Uticaj motorizovanog
saobracaja




ULICA - odnosi

Mews 1:1 ratio Generally effective 1:3 ratio

Maximum squares (+very wide streets) 1:6 ratio



Prostorna definicija Prostorna definicija
pomocu visine kuca povlacenja etaza




Biciklisticke i pesacke staze
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Bez objekata sa

S Objekat sa jedne

strane, biciklisti do
objekta



Biciklisticke i pesacke staze
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1.25m

Objekat sa jedne
strane, pesaci do
objekta

Objekat sa obe strane




Prolaz 1 ekonomska ulica

Ekonomska ulica:

e Pristup kucama
 Parkiranje
« Komunalni servisi

7.5—12m —




Prolaz 1 ekonomska ulica




Stambena ulica

Stambena ulica:

e Pristup kucama
 Parkiranje
e Socijalno mesto

Residential street






Sabirna ulica

Sabirna ulica:

« MeSanje funkcija —
komercijalne/stambene
 Parkiranje

18 —30mM
3 ~




Sabirna ulica




Bulevar

Bulevar:

« MeSanje funkcija —
komercijalne/poslovne/stambene
 Parkiranje

« Zelenilo —drvoredi/masivi
 Socijalno mestoizvor

Boulevard






Trg

Trg:

« MeSanje funkcija —
komercijalne/poslovne/stambene
« Zelenilo —drvoredi/masivi

e Socijalno mesto

18 =100m T







Ulica — osnovni element javnog prostora

Ulica je osnovni elemenat urbanog prostora, javni
prostor namenjen kolskom i pesackom saobracaju.
To je ujedno i najdinamicniji javni prostor grada,
narocito u centralnoj zoni.

Procena kretanja obuhvata sledece faktore

bezbednost, kvalitet vazduha, udobnost putovanja,
brzina, spustanja sa ili penjanje na ivicnjak, pesacki
prelazi, pesacki i biciklisticki prelazi, nadvoznjaci i
pasarele, podzemni prolazi, odvajanja, buka,
zagadenja, vizuelni dozivljaji i njihova raznovrsnost,
zakrcenost trotoara, kvalitet poplocanja, biciklisticka
mreza



Ulica — osnovni element javnog prostora

Prilikom planiranja pesackih i
biciklistickih staza treba se rukovoditi
sa 5 principa:

« Povezanost.

e Pogodnost — pravci;

« Raznolikost - Privlacnost pravaca;

« Komfor - Kvalitet i Sirina, prepreke,
usponi, pristupacnost, audio signali,
prosireni ivicnjaci;

Uocljivost.



Pesacke ulice

Pesacke ulice su one ulice u kojima nije dozvoljen
motorni saobracaj, izuzev eventualno za potrebe
dostave ili odvoza smeca, rezimski definisan.
Prohodne su u slucajevima hitnih intervencija
(hitna pomo¢, vatrogasna sluzba, policija,
komunalna vozila i sl.).

- Postavlja se pitanje sta Ce se desavati u ovim
ulicama?

« Smatra se da je 400 do 800m razumna distanca
za pesacenje ukoliko postoje usputna mesta za
odmaor, jer se ova razdaljina prelazi za 5-10
minuta u jednom smeru.



Pesacki denivelisani prelazi - pasarele
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Kretanje vozila

Poluprecnik krivine za pojedina vozila

| tramvaj
trolejbus

autobus

| kamion
/ f auto

| | |'f [

2016 10-125 m

izvor: Mirkovic, 1983



Dimenzije parking mesta

Zavisi od velicine vozila i standarda po zemljama

Na otvorenom Na zatvorenom
9 X 2,5 metara 6 x 2,8 metara

2,8 m

izvor: Paviovic, 1980




Nacini parkiranja

Pod uglom
90°
60°
45

pristup

\

pristup

izvor: Mirkovié, 1983

N\

pristup
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